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Schutzanspriiche 



1 . Einrichtung fUr eine berlihrungslose Korrektur des Lage- 
signals eines bewegten Korpers, insbesondere /.ur Anv/en- 
dung bei eincm durch cinen Langiitat ormotor nncjoiriobenen 
Verkehrssystem, d a-d urch gckennzeich- 

n e t, 

dafl das LayesignaX kcinen definierten Bczug zur Linear- 
mo torwick lung aufvjGist^ jedoch mit der Wicklungsvertoi- 
lung des Langstators periodisch verlauft^und zur Orien- 
tierung des Lagesignals an die Langs tahorvjickl ungsver- 
teilung -fahrzeugseitige Sondensignalo sowle moflbare elok- 
trische Gr56en der Langstatorwlcklung herangezogen war- 
den . 

2. Einrichtung nach Anspruch 1^ da durch gekenn- 
. zeichnet^, 

daB zur Korrektur der FahrzeuglagegroBe die auf dem Fahr- 
zeug mit einer Sonde ermittelte Zuordnung Statorstrom-- 
belag sowie der meBbare zeitliche Verlauf der Statorv/ick- 
lungsstrome herangezogen wird, wobci entsprcchend dor 
Darstellung in Abb. 1 eine Verknfipfung der Signalo qc- 
mafl Gl. 1 crfolgt. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet^ 

dafl zur Korrektur der FahrzeuglagegroBe nur die in einem 
Streckenmodell aus den meBbaren elektrischen GrSBen Span- 
nung und Strom errechnete, vom Fahrzeug induzierte Span- 
nung herangezogen wlrd. 

4 . Einrichtung nach Anspruch 1^ dadurch gekenn- 
z e i c h n e t, 

daB zur Korrektur der FahrzeuglagegroBe nur ein impuls- 
fSrmiges Signal herangezogen wird, v/elches entsteht aus 
dem Zusammenwirken einer v/oitnren f ahrzeugseit?.gsn Sonde 
und an dem Fahrzeug angebrachton passivon Geberteilen, V70 - 
bei clese so angeordnet sind, daB ein ortlich definier- 
ter Bezug zur Statorwicklung gegeben ist. 
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Beschraibunq der Erfindung 



Die Erfindung bczieht sich auf eine Einrichtunq fUr die 
beruhrungslosG Korrektur des Lagesignals cincs bewegten 
Korpers, insbesondere zur Anwendung bei einem durch einen 
Langs tatoruiotor angetriebenen Vcrkohrssystem, gekenn- 
zeichnet dadurch, daO das Lagosignal keincn dcfinierten 
Bezug zur Linearmotorwicklung aufwelst, jedoch mit der 
Wicklurigsverteilung des Langstators periodlsch verlSuft 
und zur Orientierung des Lagesignals an die Langstator- 
wlcklungsverteilung fahrzougseltige Sondensignale sowie 
meBbare elektrlsche GrSBen der Langstatorwlcklung heran- 
gezogen werden. 

Die Bestimmung der Lage eines bewegten K5rpcrs erfolgt 
durch Auswertung periodischer ortsfester Strukiureu ent- 
lang des Fahrweges. 

Fihden ftir den Antrleb des Kfirpers (Fahrzcugos) synchro- 
ne Oder asynchrone Langstatorllnearmotorcn Anwondung, 
so bleten Verfahren zur Fahrzcuglagebestimmung unter 
Ausnutzung der in der Nutteilung periodischen Zahn-Nut- 
Struktur des Stators Vorteilc/ da keine zusStzllchen 
Einrichtungen entlang des Fahrweges notwcndlg sind« 

Bel elner durch die Poltellung bekannten Statorwicklungs- 
geometrie und entsprechender Auswertung der Nutungsstruk- 
tur ergibt slch ein mlt der Poltellung perlodlsches La-* 
geslgnal. Ohne zus^tzllche Mafinahmen beschrelbt dlese 
GrSBe eine relative Lagelnformatlon, deren Zuordnung 
zur Statorwicklungsvcrteilung abhSngig ist von in der 
Nutung auftretcnden KontinuitcitsstOrungen . Um cincn ab- 
soluten Bezug dos Lagesignals zur Statorwicklung herzu- 
stellen, bedarf es einer stetigen oder punktfSrmigen Kor- 
rektur. 
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lintsprechend dor Uarsteiiunq in Abb. 1 erfolgt die Korrek- 
t.ur (lea auf dem Faiirzeuq ormi 1 1 niton Lagesignals N (14) 
dnrrh oin Signal P (17), das aus dom auf dem Fahrzeug gc- 
messc^non Strombelag A (13) und dem gemessenen zeitlichen 
Verlauf der Statorstrome i (16) gebildet wird^ 

Die Ermittlung der auf das Fahrzeug bezogenen Strombelags- 
verteilung erfolgt dabei mit einer bekannten Streufeldmefl- 
einrichtung (1 ) , (Pollageerf assung und -stabilisierung bei 
einem Synchron-LangstSndermotor, etz-a, Band 6, 1977, 
Seito 414-418). Das in der Schaltungsanordnung (3) gebil- 
detG Signal A (13) v/ird durch die Komponenten A^, A be- 
ziiglich des f ahrzeugseitiqon Koordinatensystems d,q be- 
schrieben. Dal^ei ergibt sich fOr den allgemeinen Fall ein 
Winkel des Strombelages A bezuglich der Fahrzeuglage 

P. Dje auf doin Fahrzeug ermittelten Signale worden mit cer 
Ifbortragungsoinrichtung (5) dem ortsfesten Anlagenteil zu- 
gefiihrt. 

Mit dcir StrommeBanordnung (6) werden die vom Wechselrich- 
tor (7) gelieferten Wicklungsstrome (15) erfaBt und nach 
oincr Koordinatonwandlung in (8) als Stromvektor i (16) 
1m ortsfesten -Koordinatensystem dargestellt. Durch 

Division (9) der Gro3en (13) und ( 1 6 ) , (Gleichung 1) er- 
gibL sich das von der Amplitude des Stromas bzw\ Strombe- 
lages unabhSngigc Lagosignal P (17), das beziiglich des 
<i,'Ji -Koordinatensystems urn den Winkel 6 =tjt + dC^ gedreht 
ist. ^ 

Das von der NutenzMhleinrichtung (2) in der Schaltungsan- 
ordnung (4) gebildete Lages.ignal N (14) weist bezuglich 
des Lagesignals P (17) die Winkelabweichung & O 
auf, Kine Phasenkorroktur des Signales N auf das Signal P 
erfolgt dadurch, da0 der zur Bildungdes Lagesignals L (18) 
vorwondetc ZShler (11) durch das Signal P periodisch zu 
Null gesetzt wird. 
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i€i§ iifnsl L i3nn €lnfn Hiynal H raUpr@@hi>mlr' 
bag^f w@nn k@lnc> Nufeyn^ssiS^yn^nn §uffe^§tyn8 

i§t in Abba 2 d§^f@§fe§llfec 

Bi© mife itf©OTft@i@4ni^iQhfeunf (i) yni ipa!inunf§ni@ll« 
©inrightunf (19) ©I'faafeen @l©fet^ii@h@fi @^§(l§n 4©r Siiiif ^ 
statorwieklung WQi^itn ili iifnal© (11) # (IQ) §ifi§^ M©i§ii^. 
schaltung (21) gUftfahrto Bli AUif anft§§if flll i§t 

schaitung ist bol ein@!fi syn@hf@n@n liinssrm^t^s' di§ v©m 

FahrzGug induzierte Spannung Up (SI), a@rim a@4feli§h@r 
Verlauf durch den Lagcwinkcl 9 liesdllf iuben V/lfd. BiRia 
Phasenkorrektur des Signales N auf das Signal erfolgt 
dadurch^ daB dor zur Bildung des Lagesignals h (18) vor*- 
wendete Ziihler (11) durch das Signal pericuisch zu Null 
gesetzt wird. Das zur Phasonkorrektur verwendete Signal 
Up (22) ist auch bei fehlendein Statorstrombelag verfiigbar. 
Eine punktf5rmige Korrektur des Lagesignales N (14) er- 
folgt durch eine f ahrzeugseitigc SondeneinrichLung (24) 
entsprechend der Darstellung in Abb. 3. 

Von einem in definicrtem Bnzug zur Iiangstaliorwicklung an- 
geordneten passivem Gebertoil (25) wird in dor aktiven 
Fahrzeugsonde (24) ein Impuls I (26) ausgolost. Das Ruck- 
setzen des Zahlers (11) erfolgt selbsttatig durch das 
Signal N (14) mit einer der Langs tatorv;ic3r. lung entspre- 
chenden PeriodizltSt und zusatzlich durch dan Irapuls T 
(26). Daboi ist cs zweckmiiBig, die f ahrfr/cyr.oi t.i cjcn p.-iH- 
sivcn Gebcrtcile (25) so anzuordncn, daB ! dar Statornu- 
tung auftretcnde DlskontinuitSLon eng cinottfjt c-nzt sind* 
Hicrdurch wird erreicht, dan nuf Iretende Lv.gofehT'3r sich 
hur 5rtlich bcMjrunzt auswi rkcsn konnen. 
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